18. Landesgesundheitskonferenz

Forum b5

Nahmobilen
Mobilitatsalltag fordern — _ {2
Maglichkeitsrdume durch L

Radfahren er6ffnen

%ﬁ. 1 ,_ri"&r_ 1

Dipl. Pol. Stephan Daubitz
M.P.H.




18. LGK — Forum 5

Nahmobilen Mobilitatsalltag Mobilitat und Teillhabe

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ert6ffnen

* Bedeutung von sozialen Aspekten fur das Verstandnis von
~Mobilitat™

» Lebensziele zu verfolgen und zu erreichen

e Soziale Netzwerke
e Grad der Teilhabe




18. LGK — Forum 5

Nahmobilen Mobilitatsalltag Leitbild ,,Capability aproach* (Befahigungsansatz)

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ert6ffnen

e Es sind spezifische Fahigkeiten und
Bedingungen, die ein ,,gutes Leben*
ausmachen.

 Es gibt einen Kern von universellen
Merkmalen der Menschen, die das
Fundament einer Ethik bilden.

o Mobilitat ist fur Martha Nussbaum e ot
wesentlich um Glick und soziale
Interaktion zu ermaglichen.
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Nahmobilen Mobilitatsalltag
fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren erdffnen

Capability Approach: Beispiel Fahrrad

Conversion factors

Capability

Resources i '
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Nahmobilen Mobilitatsalltag
fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren erdffnen

Normativer Begrtiindungszusammenhang

 Ausschluss am sozialen Leben
 Einschrankungen in den tatsachlichen Ortsveranderungen

 Einschrankungen im Maoglichkeitsraum von potenziellen
Ortsveranderungen

« Wahrend andere soziale Gruppen diese voll ausschdpfen
bzw. auf Kosten von Umweltressourcen mobil sind
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Nahmobilen Mobilitatsalltag
fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren erdffnen

Ablauf der Erhebung

v ¥
v

Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung

v

Wissenschaftlichen
Diskurs darstellen

Individuelles Mobilitats-
verhalten erfassen

Subjektive
Wahrnehmung
der Exklusion
erfassen

Ergebnisse
mit Expert*innen
zusammenfihren

Handlungsempfehlungen
formulieren

Ergebnisse verodffentlichen
und diskutieren

ettt T Geférdert durch

Verkehrsplanung und Logistik

DFG Deutsche
I H H Forschungsgemeinschaft

Technische Universitat Hamburg
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Nahmobilen Mobilitatsalltag Ablauf der Erhebung

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ertffnen

. 3) Jobecenter

«Aber wie gesagt, ich hab ja

morgens immer meinen lob Paint
vorgeschalteten Lernladen- et il fe
{Jobpoint-Turn. Und das heil3t, da —’/
hab ich es dann insofern einfach,
dass die U-Bahn direkt vor der Tir 5 e Anlgkm
ist, also das ist insofern dann ,f/ o L e
bequem. Gehe ich einfach runter, E B
fahre dann bis Hermannplatz und i :____jlztm—
dann fahre ich noch mal eine el Karl-Marx-Str, 131
Station bis zum Jobcenter.” J;’

k’/

Jobcenter Berlin Q

Meukilln
Mainzer 5tr. 27
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Fachgebiet Integrierte et e ot 167 Geférdert durch
Verkehrsplanung und Logistik
Verkehrsplanung g— | DF

'lE Technische Universitat Hamburg

Zu Hause
Richardplatz

. 4) Café Charisma

«[...]im Café Charisma
bekommst du fir 1,20
Eurg einen Cappuccine.
Und da bezahlst du
natiirlich im veganen
Café, weill ich nicht, ab

2,50 Euro oder 3,50 Euro.”

Café Charisma
Karl-Marx-5tr. 184

Deutsche
Forschungsgemeinschaft
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Nahmobilen Mobilitatsalltag
fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren erdffnen

Fahrradnutzung ist nicht selbstverstandlich

87% in D.

22% in D.
51% in B.
43% in H.

Fachgebiet Integrierte

v

12 von 40 Proband*innen besitzen Berlin: 14 von 20 Proband*innen 20 Proband*innen besitzen kein 23% in D.
einen Fluhrerschein (£ 30%) nutzen das Sozialticket (2 70%) eigenes, funktionstiichtiges Fahrrad D5% in B
(2 50%) I
36 von 40 Proband*innen verfiigen Hamburg: 6 von 20 Proband*innen Eﬂ-/fulﬂ H.
Uber kein Auto im Haushalt (£ 90%) || nutzen die Sozialkarte (= 30%) 26 von 40 Proband*innen fahren
(fast) nie mit dem Fahrrad (£ 65%)
36 von 40 Proband*innen fahren 26 von 40 Proband*innen fahren
(fast) nie mit dem Auto (£ 90%) taglich mit dem OPNV (£ 65%)
-> 13 in Berlin, 13 in Hamburg
13% fahren (fast) nie mit dem 13% fahren taglich mit dem OPNV || 37% fahren (fast) nie mit dem
Auto in D. mioaoir: in D. mibzo17: 15 Fabrrad in Do
Vv" ‘\\ S -
}i/. e 'J“’: Geférdert durch ﬁ
Verkehrsplanung : ' 1B ;E DFG Enerli.s':::-;]sger*]eurs(haft _LE-

i -
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Nahmobilen Mobilitatsalltag
fordern — Moglichkeitsraume
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Fahrradnutzung ist nicht selbstverstandlich

Kontext

Fatmradnutzung

=TorGer

Beiregelmifiger Fahrradnutzung...

wiardlen eigenstanadi Hepamiuren dourchogefuhet (Konnen
e )

werden Fabrad-52ibsthiifewerd

Len gQenutst
nehtet

wird aut die MNuizung de
wird der Stadtraum

werdan mahr Wunscluviale benanst, dis aber den Akbonstaum

nnausgehen

Barrieren

. Jietwstahl oder Beschadigung des
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- F -'F'.'.:_-‘--':-_‘l-"- finanzrielle l‘J!I’_‘!-':]Ei-'_'| KEten 2ur

Nieder-)Anschattung

. Ladak DT I

Fatwradfabran
* ehiendes konnen vernindert sicheres

Fatrradfahren m Stralier
= Korperfiche Cinschrankunge PHANOMEN

FingroRer Teil der
Betfragten tahrt kein
Fahrrad.

Intervenierende Bedingungen

Flarty V-Regselbedarfssats Tur Merketn
betragt 40.01€

L iy [ [ = =
Persénllche Barrigren

Konsequenzen

+  DiePersonen sind aut das zu Full gehen oder auf
den OPNY angewis
Houtinen n der Fahrradnu bzung Konnen wegen

wiedarhnltem Diebstahl oder Reparmturbedart
mieht getuldel werden
. Fander und Jugandiiche sind ebenso betroffen und

deninihrer Routinebtichu

WE

c} enngyeschrani

« Abhangigkert vom OPNV. insh
strecken

5 Vermesiiung von Wedean aulberhalls des

esondare flr [angere

Wohrnamields

F

e

Fachgebiet Integrierte
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Verkehrspl:

Verkehrsplanung

.lE Technische Universitat Hamburg
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Geférdert durch

DF Deutsche
Forschungsgemeinschaft
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Nahmobilen Mobilitatsalltag Fahrradnutzung ist nicht selbstverstandlich

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ertffnen

,Dann haben sie es mir geklaut. Und
das, was ich noch im Keller habe, das
hab ich dann nicht wieder hergerichtet,
weil; weil das Geld mir auch fehlt, da
noch mal alles; Schlauche neu zu
machen und ... Das hab ich bisher nicht
investiert. Und ich fihle mich auch ein

bisschen unsicher, ehrlich gesagt, ne?*

v ¥
v
Fachgebiet Integrierte o dnstitut flie Gefordert durch
5 Verkehrsplanung und Logistix .
Verkehrsplanung / DFG Deutsche )
Forschungsgemeinschaft
'lE Technische Universitat Hamburg
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Nahmobilen Mobilitatsalltag Fahrradnutzung ist nicht selbstverstandlich

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ertffnen

,Das ist aktuell leider kaputt. Also ja, ich
hatte (schmunzelnd) eins, aber das ist halt
auch dadurch ... Ich weil3 nicht, das ist
jetzt auch, glaube ich, schon anderthalb
Jahre kaputt. Ich kriege es einfach nicht
auf die Reihe, da irgendwie Ersatzteile zu
kaufen. Da denke ich dann auch wieder an
mein Kind, an die Familie und stecke das
Geld da lieber rein.” (P4:53)

v ¥
v

Fachgebiet Integrierte et e ot 167 Ge

férdert durch
Verkehrsplanung / DFG Deutsche
Forschungsgemeinschaft

v
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Nahmobilen Mobiltatsalltag Warum ist das Fahrrad wichtig? Teilhabeaspekte

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ert6ffnen

e Selbstwirksamkelt

 Eine M0Oglichkeit Wunschziele
zu verwirklichen

e Freiheit, Unabhangigkeit

e Neue Wunschziele entwickeln

v ¥

v
Fachgebiet Integrierte A i Geférdert durch
) Verrenrsplanung und Logisti L
Verkehrsplanung / . , : DFG Deutsche
N B |- Forschungsgemeir schaft
ﬂﬁ T nis .'- Liniv l--\-r'. t H.:i."i|'1\'u':=
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Nahmobilen Mobilitatsalltag Strategische Pfade der Veranderung

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ertffnen

e Hausanschluss Mobilitat
herstellen: Maximale Teilhabe
ermaoglichen

o Capability Building: Gezielt

individuelle
Mobilitatskompetenzen
fordern
vv"
Fachgebiet Integrierte et e ot 167 Geféedert durch
Verkehrsplanung ) e e DFG Ei\iiﬁ;‘lt]” lllllll .
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Nahmobilen Mobilitatsalltag
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Hausanschluss Mobilitat: Maximale Teilhabe ermaoglichen

Radverkehr als System |
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Nahmobilen Mobilitatsalltag Hausanschluss Mobilitat: Maximale Teilhabe ermaoglichen

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ert6ffnen

e Sichere und einladende Fahrrad-

Infrastruktur.

» Fahrradverfigbarkeit herstellen (z.B.
kostenlose Lastenrader zur Ausleihe als
nahmobiles Angebot z.B. von

Wohnungsunternehmen).
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v
Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung

P verkehrsplanung unc
7
'lE Technische Universitat Hamburg

Geférdert durch

DFG Deutsche
Forschungsgemeinschaft
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Nahmobilen Mobiltatsalltag Gezielt individuelle Mobilitatskompetenzen fordern

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ert6ffnen

Neue
Mobilitatsdienstleistungen
werden in Quartieren mit
hohem SGBII-Bezug
etabliert

Stadtteilbezogene
Mobilitatsberatung (aufsuchend

Kompetenzvermittlung

(Fahrradlernkurse, Sprache,
Tarifsystem, etc.)

und im Jobcenter), die Gber
Mobilitatsoptionen informiert

Quartiersmanagements &
soziale Infrastruktur sind
\ bei der Implementation
v eingebunden

Geférdert durch

DFG Deutsche
Forschungsgemeinschaft

Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung

| j
| B -
| L W 3 | 1 |
' Technische Universitat Hamburg
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Nahmobilen Mobiltatsalltag Gezielt individuelle Mobilitatskompetenzen fordern

fordern — Moglichkeitsraume
durch Radfahren ert6ffnen

 Fahrradkurse (z.B. in Schulen,
Kindergarten, altere Menschen,
Migrantinnen)

» Aufbau/Unterstiitzung von
selbstorganisierten Fahrradwerkstatten

» Kostengunstige Nutzung von/
Reparaturkurse in Fahrradwerkstatten

 Bewusstseins- und
Informationskampagnen (z.B
Informationen zu Bildungs- und
Teilhabeleistungen)

v ¥
v
Fachgebiet Integrierte
Verkehrsplanung

P verkehrsplanung unc
7
'lE Technische Universitat Hamburg

Geférdert durch

DFG Deutsche
Forschungsgemeinschaft
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